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Titel: Schienenfuhrung fur ein hangend gefiihrtes Schie- 
beelement 

Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine SchienenfOhrung fQr ein hangend gefGhrtes 
5 Schiebeelement mit in der SchienenfOhrung rollend gefuhrtem Laufwerk 
eines Laufwagens, wobei die SchienenfOhrung in Nebeneinanderanord- 
nung aus zwei spiegelbildlich zueinander angeordneten FGhrungsschie- 
nen besteht, jede Fuhrungsschiene eine Laufbahn fQr wenigstens eine 
Tragrolle und wenigstens eine FGhrungsrolle des Laufwerkes aufweist und 
10 jedem Schiebeelement zwei beabstandete Laufwagen zugeordnet sind. 

Die in der vorgenannten SchienenfOhrung gefOhrten Schiebeelemente 
kSnnen unterschiedlich, beispielsweise als Holz- oder Glaswande, in ein- 
facher oder doppelter Anordnung ausgefOhrt sein. Die Schiebeelemente 
bilden bei gestreckter Anordnung eine geschlossene Wand und konnen 

15 mittels ihrer FOhrung an der SchienenfOhrung im Regelfall in Nebeneinan- 
deranordnung in ein Parkmagazin verfahren werden. Da generell jedem 
Schiebeelement zwei Laufwagen zugeordnet sind, ist - sofem die beab- 
standeten Laufwagen eines Schiebeelementes nur an einer einzigen FOh- 
rungsschiene gefOhrt sind - fQr das Verbringen in ein Parkmagazin eine 

20 Weiche erforderlich, die jeweils einen der beabstandeten Laufwagen in die 
den das Parkmagazin fOhrende SchienenfOhrung umlenkt. Bei einer aus 
zwei nebeneinander angeordneten FOhrungsschienen gebildeten Schie- 
nenfOhrung hingegen wird jeweils einer der beabstandeten Laufwagen in 
der einen FOhrungsschiene und der andere in der benachbarten FOh- 

25 rungsschiene gefOhrt, wobei eine der beiden benachbarten FOhrungs- 
schienen den Abzweig in das Parkmagazin bildet. Von einer derartigen 
Vorrichtung geht die Erfindung aus. 
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Eine gattungsgema&e Vonichtung offenbart die DE 42 42 597 A1, wobei 
mit Bezug auf beide einem Schiebeelement zugeordnete Laufwagen beide 
Laufwagen jeweils mit einer Tragrolle und einer FQhrungsrolle in jeweils 
einer der benachbarten FQhrungsschienen gefuhrt sind. Eine Abzweigung 

5 in eine Parkposiiion 1st mit der vorbekar.nten Vorrichtung nur mittels des 
Einsatzes einer zusatzlichen, kostenaufwendigen Weiche moglich. Die 
gattungsgemaSe Vorrichtung verwendet somit in Obereinstimmung mit der 
hier vorliegenden Erfindung zwei spiegelbildlich zueinander angeordnete 
FQhrungsschienen; die FQhrung der Laufwagen in den benachbarten FGh- 

10 rungsschienen weicht vom Anmeldungsgegenstand jedoch insoweit ab, 
dass die in der erfindungsgema&en Aufgabe formulierten Merkmale mit 
dem Stand der Technik nach DE 42 42 597 A1 nicht reaiisiert werden 
konnen. 

Die DE 38 14 535 C2 beschreibt eine Laufvorrichtung fur eine hangende 
15 Schiebewand, bei der eine im Querschnitt einstuckige, mit Bezug auf eine 
vertikale Mittellangsachse des Querschnittes symmetrische FQhrungs- 
schiene verwirklicht ist. Dabei ist einer der beiden, jeweils einer Schiebe- 
wand zugeordneten Laufwagen in dem rechten und einer in dem linken 
Bereich der FQhrungsschiene mittels Trag- und FQhrungsroIlen zwangs- 
20 gefuhrt. Die Vorrichtung erlaubt - wie mit der hier vorliegenden Erfindung 
angestrebt - eine Abzweigung unter Verzicht auf eine Weiche; im Ab- 
zweigbereich muss jedoch aufgrund der erforderlichen Teilung der FQh- 
rungsschiene ein Sonderprofil bereitgestellt werden. Insbesondere haftet 
der vorbekannten Vonichtung der Nachteil an, dass im Bereich der Haupt- 
25 strecke jeder Laufwagen nur entweder im linken oder rechten Bereich der 
FQhrungsschiene abgestutzt ist, d. h. das zur Verfugung stehende Profil 
wird vom jeweiligen Laufwagen nur zur Halfte genutzt. 

Durch die EP 0 679 788 B1 ist ein Laufwerk fur die Aufhangung einer Tur 
bekannt geworden, bei dem das als nachteilig empfundene Kippmoment 
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bei seitlicher Aufhangung der Tur dadurch vermieden werden soli, dass 
die seitlich in die Fuhrungsschiene eingreifenden Tragrollen eines Lauf- 
wagens zentrisch in der FGhrungsschiene abgestutzt sind, wobei die Fuh- 
rungsrollen auRenseitig der Fuhrungsschiene aniiegen. Dabei sind an ei- 

5 nem an einer Unterkonstruktion aufgehangten Joch zwei der vorbeschrie- 
benen Fuhrungsschienen vorgesehen, so dass mit Bezug auf eine TOr 
zwei beabstandete Laufwagen in jeweils einer der benachbarten Fuh- 
rungsschienen gefuhrt sind. Eine Abzweigung ist offensichtlich nicht vor- 
gesehen und wegen des den FQhrungsschienen gemeinsamen Joches 

10 auch nicht realisierbar. DarQber hinaus benotigt die bekannte Konstruktion 
eine auRerordentlich groBe Baubreite und einen hohen technischen Auf- 
wand. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ausgehend von dem Stand der Technik 
nach DE 42 42 597 A1, eine SchienenfQhrung vorzuschlagen, bei der die 

15 Schiene selbst, insbesondere mit Bezug auf den Fertigungsprozess, ver- 
bessert wird, wobei zu berQcksichtigen ist, dass das Schienenprofil und 
die entsprechende Ausgestaltung des Laufwagens in einem Abzweigbe- 
reich eines Parkmagazins, ohne Anderung des Profiles, den Verzicht auf 
eine Weiche zulasst. Ferner soil Qber den wesentlichen Verschiebeweg 

20 der Schiebeelemente, d. h. uber die so genannte Hauptstrecke, das ge- 
samte Profil der SchienenfQhrung durch den Laufwagen genutzt werden 
k6nnen. Schliedlich soil durch eine besondere Ausgestaltung der FOh- 
rungsschienen ein stolSfreier Obergang von einem Schienenabschnitt zum 
anschlieBenden Schienenabschnitt gewahrleistet sein. 

25 Die Erfindung lost die gestellte Aufgabe mit der Lehre nach Anspruch 1 . 

GemaG der kennzeichnenden Lehre nach Anspruch 1 finden zwei kosten- 
gunstig herstellbare und formbare, zu einer stoBfreien SchienenfQhrung 
vereinigbare Profile einer FQhrungsschiene Verwendung, wobei die Zu- 
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ordnung und Ausgestaltung der Laufwagen die AbstQtzung der Laufwagen 
an der gesamten SchienenfQhrung Qber die Hauptstrecke ermoglicht und 
eine Abzweigung unter Verzicht auf eine Weiche erfolgen kann. 

Weitere Merkmale der Erfindung sind durch die UnteransprOche gekenn- 
5 zeichnet. 

Die einem Laufwagen zugeordneten Fuhrungsrollen sind bei - wie vorer- 
wahnt - spiegelbildlicher Ausgestaltung der FQhrungsschienen unter- 
schiedlich hoch ausgebildet, d. h. dass die hoher ausgebildete FQhrungs- 
rolle einer beidseitigen ZwangsfQhrung unterliegt und damit - beispiels- 

10 weise im Abzweigbereich - der zugeordneten FQhrungsschiene folgen 
muss, wahrend die benachbarte, niedriger ausgebildete Fuhrungsrolle die 
zugeordnete FQhrungsschiene verlassen kann. Die niedriger ausgebildete 
Fuhrungsrolle hat somit wahrend des Durchlaufens der Hauptstrecke nur 
eine seitliche FQhrungsaufgabe, namlich im Bereich der Anlage an dem 

15 vertikalen Steg der FQhrungsschiene. Es versteht sich, dass zur Ablen- 
kung in den Abzweigbereich eines Parkmagazins die FQhrungsrollen des 
jeweils vorlaufenden und nachlaufenden Laufwagens entsprechend ver- 
setzt angeordnet sind. 

Zur Gewahrleistung der vorbeschriebenen FQhrungsfunktion hat es sich 
20 als vorteilhaft erwiesen, dass am freien Ende des oberen horizontalen 
Schenkels der FQhrungsschiene ein gegen den Laufwagen gerichteter 
Flansch angeordnet ist, der praktisch die beidseitige ZwangsfQhrung der 
hoher ausgebildeten FQhrungsrolle gewahrleistet. 

Wie an sich aus der DE 38 14 535 C2 bekannt, weist der obere horizon- 
25 tale Schenkel der FQhrungsschiene an seiner gegen eine Unterkonstruk- 
tion gerichteten Flache eine hinterschnittene Nut fQr die Aufnahme von 
Befestigungsschrauben auf. Nach MaRgabe der erfindungsgemaSen LS- 
sung ist die Unterkonstruktion so ausgebildet, dass sie eine stegartige Ab- 
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hangeplatte aufweist, wobei in die zwischen den benachbarten Abhange- 
platten verlaufende Nut eine Lasche fur die Abschottung einer Decken- 
auflage mit einem hakenartigen Fortsatz eingreift. Die Nut erfQIlt somit ei- 
ne Doppelfunktion; sie dtent einerseits der Befestigung der FQhrungs- 
schienen an der Unterkonstruktion und andererseits der Befestigung for 
die Abschottung einer Deckenauflage. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Ausfuhrungsbeispieles na- 
her erlautert. 

Es zeigen: 

Figur 1 : Eine schematische Draufsicht auf eine Schienenfuh- 

rung. 

Figur 2: Einen Querschnitt durch die Schienenfuhrung mit zu- 

geordnetem Laufwagen. 

Figur 3: In gegenQber Figur 2 vergro&erter Darstellung den 

Querschnitt einer Fuhrungsschiene. 

Figuren 4 und 5: Die Detaildarstellungen B und A gemaB Figur 3. 

Figur 1 zeigt eine Schienenfuhrung 1, die im Bereich einer Hauptstrecke 
aus zu einem Schienenstrang 28 vereinigten FQhrungsschienen 6 und 6' 
besteht. Die Fuhrungsschiene 6 ist dabei Qber eine in ein Parkmagazin 
fuhrende Abzweigung 27 abgelenkt ausgebildet. 

GemaB der Querschnittsdarsteilung nach Figur 2 ist an einem Laufwagen 
5 Qber einen Aufhangebolzen 15 ein Schiebeelement 2 aufgehangt, wel- 
ches im dargestellten AusfQhrungsbeispiel zwei Platten 3 aufweist. Die 
spiegelbildlich zueinander angeordneten getrennten FQhrungsschienen 6 
und 6' bestehen jeweils im Wesentiichen aus einem vertikal verlaufenden 
Steg 11, gegeneinander gerichteten oberen Schenkeln 12 und 12' sowie 
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gegeneinander gerichteten unteren Schenkeln 13 und 13', zwischen de- 
nen ein Langsschlitz 14 fur den Durchgriff des Aufhangebolzens 15 belas- 
sen ist. Dem Laufwagen 5 ist ein Laufwerk 4 zugeordnet, welches auf 
Laufbahnen 7 der unteren horizontalen Schenkeln 13 und 13' ablaufende 
5 TragroHen 8 sowie FQhrungsrollen 9 und 10 aufweisi Die FOhrungsrolle 9 
ist gegenQber der FOhrungsrolle 10 hoher ausgebildet und wird somit (sie- 
he Figur 1) beim Einlauf in den Parkbereich infolge der Zwangsfuhrung 
durch einen gegen den Laufwagen 5 gerichteten Flansch 18 des oberen 
horizontalen Schenkels 12 folgen. Dabei kann die niedrigere Fuhrungs- 

10 rolle 10 den vorgenannten Flansch 18 wahrend des Abzweigvorganges 
beruhrungslos unterlaufen. Wie aus der Figur 2 sowie insbesondere aus 
den Figuren 3 bis 5 ersichtlich, sind sowohl im Bereich der oberen hori- 
zontalen Flansche 12 und 12' sowie im Bereich der unteren horizontalen 
Flansche 13 und 13' fluchtende Ausnehmungen 16 bzw. 17 vorgesehen, 

15 in die nicht dargestellte Zentrierelemente eingesetzt werden konnen, die 
eine fluchtende Ausrichtung der StoBe aneinander grenzender FOhrungs- 
schienen 6 bzw. 6' gewahrleisten. 

Die Fuhrungsschienen 6 und 6' sind an einer mit 19 bezeichneten Unter- 
konstruktion befestigt, wobei eine der Unterkonstruktion zugewandte Fla- 

20 che 20 der oberen horizontalen Flansche 12 bzw. 12' einer Abhangeplatte 
23 anliegen, die stegartig ausgebildet ist. Dabei ist in jedem der horizon- 
talen Flansche 12 und 12' eine hinterschnittene Nut 21 angeordnet, in die 
Befestigungsschrauben 22 eingreifen. Die hinterschnittene Nut 21 dient 
gleichzeitig der Befestigung einer Lasche 24 fOr die Abschottung einer 

25 nicht dargestellten Deckenauflage, die mit einem hakenartigen Fortsatz 25 
in die hinterschnittene Nut 21 eingreift. Die gesamte Unterkonstruktion 19 
kann beispielsweise mittels Gewindestangen 26 an einer nicht dargestell- 
ten Deckenkonstruktion befestigt werden. 
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26 Gewindestangen 

27 Abzweigung 

28 Schienenstrang 
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Patentanspruche 

1. Schienenfuhrung (1) fQr ein hangend gefuhrtes Schiebeelement (2) 
mit in der Schienenfuhrung (1) rollend gefQhrtem Laufwerk (4) eines 
Laufwagens (5), wobei die Schienenfuhrung (1) in Nebeneinander- 

5 anordnung aus zwei spiegelbildiich zueinander angeordneten Fuh- 

rungsschienen (6, 6') besteht, jede FQhrungsschiene (6, 6') eine 
Laufbahn (7) fQr wenigstens eine Tragrolle (8) und wenigstens eine 
FQhrungsrolle (9, 10) des Laufwerkes (4) aufweist und jedem 
Schiebeelement (2) zwei beabstandete Laufwagen (5) zugeordnet 

10 sind, dadurch gekennzeichnet, dass jede FQhrungsschiene (6, 6') 

im Wesentlichen aus einem vertikalen Steg (11) und jeweils einem 
oberen horizontalen und einem unteren horizontalen, jeweils gegen 
Schenkel (12, 12', 13, 13') der benachbarten FQhrungsschiene (6, 
6') gerichteten Schenkel (12, 12', 13, 13') besteht, dass zwischen 

15 den unteren Schenkeln (13, 13') ein Langsschlitz (14) fQr den 

Durchgriff eines AufhSngebolzens 15 vorgesehen ist, dass zumin- 
dest im Bereich der aneinander grenzenden stirnseitigen StoBe der 
FQhrungsschienen (6, 6') eines Schienenstranges (28) an den obe- 
ren und unteren Schenkeln (12, 12', 13, 13') fluchtende Ausneh- 

20 mungen (16, 17) fQr die Aufnahme von Zentrierelementen angeord- 

net sind und dass die Tragrolle(n) (8) des Laufwagens (5) im Be- 
reich der Hauptstrecke auf den Laufbahnen (7) der beiden zueinan- 
der weisenden unteren Schenkel (13, 13') der benachbarten FQh- 
rungsschienen (6, 6') abgestQtzt sind, wahrend die FQhrungsrolle(n) 

25 (9) des ersten der beabstandeten Laufwagen (5) in einer FQhrungs- 

schiene (6) und die FQhrungsrolle(n) (9) des zweiten Laufwagens 
(5) in der benachbarten FQhrungsschiene (6') zwangsgefQhrt sind. 
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2. Schienenfiihrung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
die den benachbarten FQhrungsschienen (6, 6') der Schienenfiih- 
rung (1) eines Laufwagens (5) zugeordneten Fuhrungsrolle(n) (9, 
10) unterschiedlich hoch ausgebildet sind. 

3. Schienenfiihrung nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass am freien Ende des oberen horizontalen Schenkels (12, 12') 
der Fuhrungsschiene (6, 6') ein gegen den Laufwagen (5) gerich- 
teter Flansch (18) angeordnet ist. 

4. Schienenfiihrung nach einem der Ansprtiche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der obere horizontale Schenkel (12, 12') der 
Fuhrungsschiene (6, 6') an seiner gegen eine Unterkonstruktion 
(19) gerichteten Flache (20) eine hinterschnittene Nut (21) fur die 
Aufnahme von Befestigungsschrauben (22) aufweist 

5. SchienenfOhrung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Unterkonstruktion (19) eine stegartige Abhangeplatte (23) auf- 
weist und in die zwischen den benachbarten Abhangeplatten (23) 
veriaufenden Nut (21) eine Lasche (24) fur die Abschottung einer 
Deckenauflage mit einem hakenartigen Fortsatz (25) eingreift 
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Zusammenfassung 

Die Erfindung betr'rfft eine Schienenfuhrung mit zwei spiegelbildlich zuein- 
ander angeordneten FQhrungsschienen fQr ein hangend gefQhrtes Schie- 
beelement mit einem wenigstens eine Tragrolle und wenigstens eine FQh- 

5 rungsrolle aufweisenden Laufwagen. Die Erfindung richtet sich darauf, 
dass die FQhrungsschienen einen vertikalen Steg und gegeneinander ge- 
richtete horizontale obere und untere Schenkel aufweisen, welche zumin- 
dest im Bereich der aneinander grenzenden stirnseitigen StoBe fluchtende 
Ausnehmungen fur die Aufnahme von Zentrierelementen aufweisen, dass 

10 die Tragrollen im Bereich der Hauptstrecke auf den horizontalen unteren 
Schenkeln beider FQhrungsschienen abgestQtzt sind und dass bei Ver- 
wendung zweier beabstandeter Laufwagen fQr jedes Schiebeelement die 
Fuhrungsrolle eines Laufwagens in einer FUhrungsschiene und die FQh- 
rungsrolle des zweiten Laufwagens in der benachbarten FQhrungsschiene 

15 zwangsgefQhrt ist. 
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